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Zur Vorgeschichte Moerser Bahnhofe

Dr. Wilfried Scholten

1. Der Moerser Staatsbahnhof an der
Strecke Duisburg-Kleve

,ourch Gesetz vom 8. April 1895 wur-
de diese Bahnlinie Trompet-Rheinberg-
Xanten-Kleve genehmigt und ein Betrag
von 4.030.000 Mk. zur Verfligung gestellt.
Sodann wurde mittels Allerhéchsten Er-
lasses vom 17. April 1895 die Konigl.
Eisenbahndirektion (linksrheinische) in
Koln mit der definitiven Ausflihrung be-
traut” (24.11.1899).

Noch ein Jahr zuvor hatten die Stadt
Rheinberg (20.4.1894), die Krefelder
Handelskammer (24.4.), die Lokalabtei-
lung des landwirtschaftlichen Vereins
fur Rheinpreufien (7.5.), die Stadt Duis-
burg (30.6.),die Weseler Handelskammer
(8.8.),die Stadt Wesel und die Duisburger
Handelskammer (4.10.) eine dringliche
Eingabe an den Herrn Eisenbahnminister
gemacht. Zu diesem Zeitpunkt waren be-
reits 37 Jahre vergangen, seit sich 1857
ein Komitee ,zum Zwecke der Erstrebung
... der Rheinbahnlinie” konstituiert hatte.

Einem Zeitungsartikel vom 24. No-
vember 1899 konnen wir entnehmen,
dass man schon 1857 ,seit 10 Jahren
geltend gemacht habe, das regsame und
fruchtbare Land am linken Niederrhein
mit dem grofien Eisenbahnnetze des
Ubrigen Vaterlandes zu verbinden®. Das
waren sicher Bemuihungen, die von der
1847 eroffneten Koln-Mindener Eisen-
bahn uber Duisburg und Oberhausen
ausgelost wurden.

Ein neuer Anlauf war 1890 von Seiten
der Kreise Kleve,Moers und einiger Kom-
munen unter Fihrung des Ingenieurs
Paul Rutter und des US-Konsuls fur die
Provinz Luttich, Alphons Mullender, un-
ternommen worden. In einem Schreiben
vom 26.6.1890 zahlte Mullender die Vor-
teile auf, die er der deutschen Regierung
gewahren konne,wenn er die Konzession
der Bahn Mors-Emmerich erhalte.

Dabei liefien die Vorteile, die er auf-
zahlte, keinen Zweifel daran aufkommen,
dass es sich um eine ,deutsche” Eisen-
bahnlinie handeln werde, von der Orga-
nisationsstruktur, vom Personal und rol-
lenden Material her.

Die verkehrsmafdige und wirtschaft-
liche Erschliefung des linken Nieder-
rheins, die im Erldauterungsbericht der
Kdniglichen Eisenbahndirektion zu Kéln
1892 eine entscheidende Rolle spiel-
te (Lehmann, Verfurth, S. 291), kam in
der Argumentation von Mullender nicht
zur Sprache. Stattdessen wies er auf
den Nutzen ,eines neuen militarischen
Fahrweges zum  Truppen-Transporte
im Falle einer Mobilisierung” hin (Lan-
desarchiv. NRW-Abteilung Rheinland-
BR_0035_00806_0017-19).

Mit dem Gesetz vom 8.4.1895 zur
Genehmigung und Finanzierung der
Bahnlinie waren schlieBlich die Voraus-
setzungen geschaffen, die Linienfihrung
der Bahn und den Standort des Staats-
bahnhofs in Moers zu planen.
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,Endlich war also die so heif? und
so lange erstrebte Bahn gesichert und
auch sozusagen schon fertig, denn was
hei3t es heute ... wo ein eiserner Schie-
nenstrang durch den St. Gotthard gelegt
werden konnte, ein Bahnchen wie das
von Trompet nach Cleve zu erbauen!
Doch alles ist triigerisch unter der Sonne.
Noch ist nichts geschehen!*(24.11.1899).

Diese Worte schrieb 1899 ein ent-
tduschter Redakteur des ,Grafschafter”,
und er musste noch vier weitere Jahre
bis zur Er6ffnung des Staatsbahnhofs am
23.12.1903 warten. Die Finanznote der
Gemeinden am Niederrhein, der Streit
um Trassen und Stationsstandorte, kon-
kurrierende Verkehrsprojekte in der Re-
gion, aber auch die Verkehrspolitik des
Reiches in den preufdischen Ostgebieten
waren sicher Griinde fiir die Verzogerung.

Uber die Eréffnung des St, Gotthard-
Tunnels am Neujahrstage 1882 und die
Bedeutung der neuen ,Dampfstrafte”
hatte die ,Dorfchronik“am 10.1.1882 be-
richtet.

Die Ausbauplane der Reichsbahn fur
die Strecke Kleve-Trompet bzw. Duisburg
blieben jahrelang unbekannt, was insbe-
sondere die Bodenspekulation in Moers
beforderte. Der ,Grafschafter” zitierte
im November 1895 aus den ,Rhein und
Ruhr-Nachrichten®:

LHier herrscht gegenwartig viel Nach-
frage nach Grundstlicken zu Bauplatzen,
ob fur bestimmte Zwecke infolge des in
Aussicht stehenden Eisenbahnbaus von
Trompet nach Cleve oder fir Bauen zu

gewerblichen Zwecken, steht dahin; si-
cher ist, da® an der Homberger, sowie
Uerdinger Strafe bis zu den Bahnhofen
(sie) nicht mehr zu haben sind ... unmit-
telbare Anerbietungen sind fir die hiesi-
gen Verhaltnisse sehr hohe; man spricht
sogar davon, daf 200 bis 300 Mark fur
die Quadrat-Rute geboten worden seien.
Aus alledem scheint hervorzugehen, daf
die Bautatigkeit im kommenden Jahre
hier eine recht lebhafte werden wird®
(8.11.1895).

Staatsbahnhof Moers an der Homberger StrafSe

Eine Reihe von Griinden sprachen von
Anfang an fir den Standort des neuen
Staatsbahnhofs an der Homberger Stra-
e, wo die Krefelder Eisenbahn durch ein
Verbindungsgleis im Oktober 1885 An-
schluss an die Bergisch-Markische Bahn
gefunden hatte und am 15.1.1886 der
gemeinsamer Bahnhof er6ffnet worden
war. Uberlegungen,,den (neuen) Bahnhof
noch nadher an die Stadt heranzubringen®
hatten sich zerschlagen, da ,alles bereits
zu sehr bebaut ist“(22.11.1895). Befiirch-
tungen, dass der Bahnhof noch weiter
von der Stadt hinausgelegt werde, waren
bereits im Oktober vom Birgermeister
als ,vollstandig unbegriindet” zuriickge-
wiesen worden (11.10.1895).
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Der Standort des neuen Staatsbahn-
hofs an der Strecke Kleve-Duisburg
wurde schliefdlich in einer auerordent-
lichen Stadtratssitzung am 21.11.1895
endglltig festgelegt, nachdem die Ge-
sprache der Stadt mit den Vertretern der
Eisenbahnverwaltung gezeigt hatten,
.,da® man auf beiden Seiten froh sei,
wenn der Bahnhof dort beibehalten wer-
den kénne, wo er heute seinen Platz hat”
(22.11.1895).

Der Rickblick des Burgermeisters
verdeutlichte diese Haltung. Er erinner-
te u. a. daran, dass die Stadt ein sehr
grofdes Interesse an der heutigen Lage
habe, ,weil unser stadtisches Eigentum,
die Moerser Heide, gerade dort liege,
aus dem wir schon seit der Zeit manches
vorteilhaft verkauft, fir die Zukunft aber
noch ganz auBerordentlichen Gewinn zu
schopfen hoffen durften.”

Am Ende der Diskussion wurde der
einstimmige Beschluss gefasst, dass eine
Kommission ,mit allen Mitteln“ darauf
hinwirken soll, dass der neue Bahnhof an
der Stelle des alten oder in dessen Nahe
errichtet wird (22.11.1895).

In Leserbriefen wurde zuvor aller-
dings auch ein anderer Standort kont-
rovers diskutiert. Sogar eine ,Petition”
soll ,circuliert” sein, die schlieflich auch
Anlass fur die AuRerordentliche Stadt-
ratssitzung gewesen war. Vorgeschla-
gen wurde darin ein Standort ,zwischen
Homberger und Rheinberger Strafe, im
sog.Kirchfeld®,,auf dem Berg hinter Berns
Kiesgrube®, ,etwa 1000 Schritte nordlich

des Staatsbahnhofs®, eine Forderung, die
wiederum von anderen Lesern als ,ein
der Entwicklung unserer Stadt geradezu
verderbliches Projekt” eingeschatzt wur-
de und hinter der ,ein gewisser, sich aber
klug im Hintergrund haltender Speku-
lant” stecken wiirde (19.11.1895).

Er ist bis heute unbekannt geblieben.
Der Kreis der Verdachtigen ist allerdings
nicht sehr grofs.

2. Bahnhéfe und Haltestellen der
Bergisch-Mdarkischen Eisenbahn

Im Grunde genommen war der Stand-
ort des Staatsbahnhofs an der Homber-
ger Straf3e bereits 1880 festgelegt wor-
den, als von der Koniglichen Direktion
der Bergisch-Markischen-Eisenbahn-Ge-
sellschaft ein Antrag an die Stadt Moers
gestellt wurde, ,ein naher bezeichnetes
Grundstlck an der Moers-Homberger-
Actienstraf’e der Gesellschaft zur An-
legung eines Bahnhofes kostenfrei zu
Uberlassen” (30.11.1880).

Ein Monat zuvor war unter Flhrung
des Landrats von Hochwachter eine Be-
sichtigungsfahrt auf der Moers-Homber-
ger-Actienstraf’e durchgefuhrt worden,
die fur die projektierte Sekundarbahn
vorgesehen war. An der Fahrt hatten u.a.
der Regierungsprdsident von Hagemeis-
ter, Eisenbahndirektor Jonas aus Elber-
feld und der Geheime Commerzienrat
Franz Haniel teilgenommen, ,der sich flr
den Bau dieser Bahn lebhaft interessier-
te” (24.8.1880).
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Moerser Bahnhofe 1882-1904

1 Bahnhof der Krefelder Eisenbahn 1882-1974; 1886 flir Personenverkehr
geschlossen, 1893 wieder eroffnet

2 Bahnhof der Bergisch-Markischen Eisenbahn 1883-1886

3 Verbindungsgleis 1885/86

4 Gemeinsamer Bahnhof der Krefelder und Berg-Mark-Eisenbahn

5 Staatsbahnhof an der Homberger Str. 1903/04

6 Eisenbahnlinie Moers-Trompet-Rheinhausen Duisburg 1903

7 Eisenbahnlinie Moers-Kleve 1904

8 Schwanenberg-Hof
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Das urspriinglich fur den Bahnhof in
Aussicht genommene Grundstick gehor-
te teilweise zum Schwanenberg-Gut von
Max Haniel, Ruhrort, teilweise H. Giesen
und der Witwe Klapdohr aus Moers. Da
Max Haniel, Sohn von Franz Haniel, nur
dem Ankauf des gesamten Areals zustim-
men wollte und auch die beiden ande-
ren Eigentumer unverhaltnismaRig hohe
Summen forderten, entschloss sich die
Stadt Moers auf ihrer auf3erordentlichen
Stadtverordnetensitzung am 27.11.1880
ein anderes Grundstuck an der Homber-
ger Strafde, etwa hundert Schritte weiter
von der Stadt entfernt, als Geschenk an-
zubieten (30.11.1880).

Erst nahezu 50 Jahre spater wurde in
der Stadtverordnetenversammlung vom
14.3.1928 beschlossen, den Schwanen-
berghof (Homberger Strafde 55) von den
Erben Haniel zu erwerben. Fur die 28
Morgen wurden 400.000 Mark gezahlt
(15.3.1928; Stadtarchiv Moers, 709-
282,15).

Die von der Stadt angebotenen
Grundstiicke gehdrten zur Moerser Hei-
de, ehemals gemeinschaftliches Weide-
land der Blrgerschaft von Moers, Hoch-
straf® und Asberg. Sie wurden nicht nur
kostenlos angeboten, der Eisenbahnge-
sellschaft wurde es auch ,ganz und gar
Uberlassen, sich ein geeignetes Grund-
stiick links oder rechts von der Chaus-
see auszuwahlen®. ,So ganz nahe an der
Stadt” sollte der Bahnhof aber nicht lie-
gen, um Anschlusse an kinftige Eisen-
bahnlinien nach Xanten und Rheinhau-
sen zu ermoglichen (30.11.1880).

In der Stadtverordnetensitzung vom
11.6.1881 wurde der von der Bergisch-
Markischen Eisenbahngesellschaft vor-
gelegte Vertragsentwurf akzeptiert. Da-
nach verpflichtete sich die Stadt Moers,
,das Terrain zu dem sudlich von der
AktienstraBe auf dem stddtischen Ter-
rain aufzufiihrenden Bahnhofe bis zum
Maximum von 265 Ar, sowie das erfor-
derliche Terrain zu einer eingleisigen
Verbindungsbahn (50 Ar) von dem oben
erwahnten Bahnhofe nach dem Bahn-
hofe der Crefelder Eisenbahn frei von
allen Ansprichen dritter Personen, Las-
ten, Rechten und Hypotheken unent-
geltlich eigenthimlich zu Ubertragen®
(14.6.1881).

In der Hoffnung auf einen baldigen
Ausbau der Moers-Homberger Stre-
cke hatte sich die Stadt Moers schon
in der Stadtverordneten-Versammlung
vom 17.5.1881 zu diesem ,opferwilligen
Entgegenkommen® entschlossen. Ver-
handlungen uber einen gemeinsamen
Bahnhof und ein Verbindungsgleis hat-
ten auf Veranlassung des Ministers fur
offentliche Arbeiten bereits drei Monate
zuvor am 20.1.1881 stattgefunden und
auf der Ratssitzung am 9.2.1881 zu dem
Beschluss geflihrt,,sich in angemessener
Weise an der Ausfiihrung zu beteiligen”
(11.12.1881).

Der Bau begann allerdings erst am
1. Mai 1882, weil es zu Verzogerungen
bei den Verhandlungen Uber die Ver-
staatlichung der Bergisch-Markischen
Eisenbahn-Gesellschaft gekommen war.
Zuvor war der Antrag der Homberger
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Stadtverordneten auf Verlegung der Li-
nie abgelehnt worden. Zu Recht beflrch-
teten sie Probleme, wenn eine Dampflok
mit einem Gepack- und drei Personen-
wagen auf der verkehrsreichsten StraRe
zwischen Moers und Homberg durch
zum Teil dicht bebautes Gebiet fahren
sollte (3.3.1882).

Der Bahnhof der Bergisch-Markischen
Eisenbahn wurde am 1.1.1883 ercffnet
und dem und Koniglichen Betriebsamt in
Aachen unterstellt.

Laut der Anzeige vom 2.1.1883 war
die Bahn ,fur Personen-, Gepack und Pri-
vatdepeschen-Verkehr, sowie flr die Ab-
fertigung von Leichen, Fahrzeugen und
lebenden Thieren in Aussicht genom-
men”“(2.1.1883).

Von beiden Stationen gingen tag-
lich je funf Zige und zwar zu folgenden
Stunden:

a) Bon Moers nodj Homberg:
Moers WH. 630, 9 4, 1160, 40, 70O,
fHombery Aak, 635, 92, 1215, 425, y25,

b) Bon Howberg nad Muoers:
Somberg ¥bf. 780, 930, 20, 510, 950,
Woers Unf, 7H5, 1015, 283, 335, 1015,
Die Jige nafh Moerd haben in Homberg folgende ‘anidﬂuf e
Damberg Abfabet 77°, 9, 20, 577,
Anfgiup an den Jus von Dbetﬁauimﬂlul)rort &![ntgmx m .-)lubron
14 = G
w e w a GfiensSubrort Enk 71 9w 1 5 3"
" ” G o @l!fdb o 7"1 Qll 122& 4‘" qil
Pie ;iuge von Moer3 nad Hombery eveichen {olgenve Anfdhliffe
Moers Abfahrt 6, 04, 11*, 49, 7
Rubrovt Jug nadj ThHerhaufen PR A TR T O S
Homberg , . RubrockGijen o ’i“ 9u, 12“ 4“ ?"‘
”» w o Grejeld o FECA LU SO 1 8”;

Anzeige: Fahrplan vom 2.1.1883

Die Fahrpreise fir die Einzelfahrt be-
trugen fiur die 1. Klasse 50 Pf., fur die 2.

Klasse 40 Pf. und fur die 3. Klasse 20 Pf.
Die Ruckfahrkarte kostete in der 1. Klas-
se 80 Pf., fur die beiden anderen Klassen
wurde er um 20 Pf. erhoht (9.1.1883).

Der Fahrplan vom 15. Oktober 1884
wies bereits drei weitere Haltestellen
aus: Hochstrafs, Hochheide und Essen-
berg (2.1.1885).

L avant ket Cnmas,
Jada sumbory

Haltestelle Restaurat/on Kiihnemann in Scher-
penberg

Aus Moerser Sicht kam der Haltestel-
le in Hochstra®® besondere Bedeutung zu,
denn der im ,Grafschafter“veroffentlichte
~Nerwaltungsbericht der Stadt und Land-
blirgermeisterei Moers pro 1880/81°
hatte bereits festgestellt, dass ,fur die
Landbevdlkerung, namentlich in den Ge-
meinden Hochstraf3, Asberg, Schwafheim
.. sich lohnende Beschaftigung auf der
Kohlengrube Rheinpreufien zu Homberg,
sowie mehreren Fabriken in Ruhrort und
Umgebung findet® (13.9.1881;Verwal-
tungsbericht 1880/81,S.11).

Bereits vom 1.10.1888 an wurde auf
der Strecke Moers-Homberg wochentags
ein erster Arbeiterfrihzug um 4.43 Uhr
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eingesetzt, der nach Zwischenhalten in
Hochstraf3,Hochheide und Essenberg um
5.14 Uhr Homberg erreichte. Im Laufe
des Tages konnte man Homberg bereits
achtmal erreichen. Von Homberg aus
wurde schon 1886 ein Frihzug um 5.54
Uhr eingesetzt, der Moers um 6.22 Uhr
erreichte (15.1.1886).

Der wirtschaftliche Erfolg der Bahn
stellte sich schon sehr frih ein, zumal
,samtliche Personenposten zwischen
Moers und Homberg aufgehoben wur-
den”und die Lagerplatze auf dem Moer-

ser Bahnhof bereits ,zu hohen Preisen®

verpachtet worden waren.

Schon Anfang Marz 1883 berichtete
der ,Grafschafter”:

,Der Verkehr auf der Secundarbahn-
strecke Moers-Homberg ist fortdauernd
ein sehr lebhafter; namentlich an den
Sonntagen flhren uns die betr. Zlge fast
immer eine grofle Anzahl Fremder aus
Ruhrort, Duisburg usw. zu, welche uns
dann mit dem 7-Uhr-Zuge Abends wie-
der verlassen.

Der Guterverkehr aber besonders ist
ein auBerst reger, und lohnt es wahrlich
der Muhe, sich einmal an einem Wochen-
tage zum Bahnhof herauszubegeben
und sich davon zu uberzeugen. Schon
eine gute Strecke vor dem Bahnhof sieht
man rechts und links neu erstandene La-
gerplatze, zumeist nur fur Kohlen, sich
erheben. Auf den an den Bahnhof an-
grenzenden Lagerplatzen herrscht fast
ununterbrochen ein geschaftiges Regen
und Treiben, wie wir es in Moers kaum je

gewohnt sind; hier werden Waggons ent-
laden oder beladen, dort harrt eine lange
Reihe Pferdekarren des Augenblicks, wo
sie ihre Ladung Kohlen erhalten sollen,
weiter unten wird Baumaterial, Kalk usw.
auf den Lagerplatzen verladen, - kurz-
um, das Ganze bietet ein schones Bild
wachsenden aufbliihenden Verkehrs. -
Wir glauben daher ganz gewiR, daf} die
Hoffnungen, welche namentlich in ge-
werblicher Hinsicht,an die Eréffnung der
Secundarbahnstrecke  Moers-Homberg
allseitig geknupft wurden, auch voll
und ganz in Erfillung gehen werden. -
(6.3.1883))

Uuf meinem Lager

Bahuhoj Moers
|

finb gute
164, 12%, 11“, 10, 9“, 8”

VWeord,

! gute 16°, 1%, 11,“ und R“
’ DE Dielen, B
gute 16, 12“

Spaltbord,

gute 16’
Dachlatten, Sparren,
Pliesterlatten
wieber vorrdthig; jugleid) offerive
gute Fett: Flamm: und

Scdhmiedefoblen

in redht grober, guter, irijder Waare.
- Sohlidheidter Nupfohlen
find beute eingetrofjen.
Heinr. Hofl,
Bahnhof Meers.{d

Anzeige Hoff, 25.12.1883
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Zu den bekannten Baustoff- und
Kohlenhandlungen am Staatsbahnhof
zahlten die von Heinrich RoRmudller aus
Homberg und von H. Hoff.

: > Dicinert gechrten Kumben wnd Goumern
J 3 e gefl. Madyridyt, bof i) ouf ben:]
tenen Bobubofe in Moers eine VerFanfsitelle

HKohlen und Kallk

Jam Samitog den 13. Dfs. MM, erbffuen yoerde
und empjefle i) Pe=d™ befte Fettfoblen & 45
Pfg. pro Gtr. “ZFP gur gefl. Abnabme.
Homberg ane Fhein.
Seiny, RNofimiiller,

Moers, Vahnbof-Lagerplog,

Anzeige Rofimiiller, 9.1.1883

Die Baumwollfabrik Hermann Bon-
gards siedelte sich 1889 an der Homber-
ger Strafde an. Anfang der 1890er Jahre
befand sich neben ihr auf dem Gelande
der 1888 abgebrannten Daeckeschen
Konservenfabrik die Chemische Fabrik
von Bernhard Unterberg (Scholten 2017,
S.201). Die Konservenfabrik beschaftig-
te 1886 11 Arbeiter (Stadtarchiv Moers,
657-259,1; S.36).

3. Das Verbindungsgleis zwischen
Krefelder und Bergisch-Mdrkischer
Eisenbahn

Der Bahnhof der Krefelder Eisen-
bahn in der Otto-Ottsen-StraRe (vormals
Bahnhofstrafse) war der erste in Moers.
Er wurde am 3. Juni 1882 ,mit grofiem
Jubel” gefeiert.

r ,Grafschafter® berichtete: ,Eine
kleine Volkerwanderung aus der Stadt
nach dem Bahnhof entstand ... unter

lauten nicht enden wollenden Jubel der
zahlreich herbeigestromten Menge und
unter den Klangen einer concertieren-
den Musikkapelle lief der Zug gegen 11
Uhr in den festlich geschmiickten ‘Bahn-
hof Moers ein ... Am kommenden Don-
nerstag wird die Bahn besonders stark in
Anspruch genommen werden, da die an
diesem Tag in Crefeld stattfindende gro-
e Fronleichnams-Prozession immer vie-
le Moerser dahin gelockt hat” (6.6.1882).
Kein Wunder, dass in der Folgezeit der
erste Bahnhof im evangelischen Moers
der ,katholische Bahnhof® hief.

U’tftli‘itt Cmuhnim
Tie Betrichserdffuung
per Strede Wioers erfolgt
Sonnabend am
3. ju,
mit weldem Tag der be-
reits pablicitte Fahrplan
in Krajt tritt,
Crefeld, 2. Juni 1882,

Die Direction.

Der zur Gaststatte umgebaute Krefel-
der Bahnhof in der Otto-Ottsen-Str. wur-
de 2016 abgerissen.
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Bahnhofsgaststdtte Otto-Ottsen-Strafie

So freudig die Moerser Bevolkerung
damals den Plan der Bergisch-Marki-
schen Eisenbahn-Gesellschaft und der
Krefelder Eisenbahn begrufiten, ein Ver-
bindungsgleis zwischen beiden Strecken
herzustellen, so brachte er der Stadt
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12.10.1872 Werbeanzeige Keymer

Moers doch grofen Arger und erhebliche
Kosten ein.

Der ,Grafschafter* vom 13.3.1885
zahlte allein 13 Grundstuckseigentu-
mer auf, die im Zusammenhang mit dem
Verbindungsgleis zwischen den beiden
Eisenbahnlinien entschadigt werden
mussten: Witwe Friedrich Pltz, Evange-
lische Gemeinde, Eduard Fabritius, Hein-
rich Knafelmann,Jakob Pannen, Friedrich
Jakob Keymer, Johann Heinrich Bergs,
Witwe Johann Geldermann, Heinrich
Gerhard Roemer, Wilhelm Trappmann,
Johann Wefers, Erben Witwe Heinrich
Klapdohr.

Das Vermessungsregister der Ge-
meinde Mors vom 29. November 1884
wies 54 a 24 gm (= 5424 gm) an ,abzu-
tretenden Flachen® aus, von denen al-
lein 14 a 83 gm (27,3 %) auf Friedrich
Jakob Keymer entfielen. Als Taxe waren
urspringlich 84 Reichsmark pro Ar an-
gesetzt (Landesarchiv. NRW-Abteilung
Rheinland-BR_0007_46420_0002-5).

Neben seiner Ruhrorter Niederlas-
sung betrieb Friedrich Keymer seit Jah-
ren eine grofde Baumschule in Moers an
der Uerdinger Straf3e. Laut einer Werbe-
anzeige vom 12. Oktober 1872 handelte
er mit Obstbaumen, Alleebaumen, Trau-
erbdumen, ,Conifeeren” und Fruchtstrau-
chern.

3718 Obstbaume imWertvon 1620,60
Reichsmark wurden auf einem einzelnen
undatierten Zettel ausgewiesen, der von
H. Granderath,dem Vorsitzenden der ,Ab-
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Fa. Jac. Keymer: Abrechnung

schatzungskommission’, unterschrie-
ben war. (Landesarchiv NRW-Abteilung
Rheinland-BR_0007_46420_0006).

Eine Woche nach der Zeitungsnach-
richt vom 13.3.1885 schrieb der ,Graf-
schafter”: ,Es sind zum Theil so hohe
Forderungen in Frage, daR jedenfalls die
Abschatzungskommission in Thatigkeit
wird treten mussen, nichtsdestoweniger
scheint die kleine Strecke eine sehr kost-
spielige zu werden, wenn die Richtung
beibehalten wird. Dieselbe fiihrt namlich
durch eine Baumschule; missen die nach
Tausenden zahlenden - man spricht von
20.000 - jungen Baume vergitet werden,
so kostet der Stadt, welche die Strecke
fur die Bahnanlage zu erwerben und zu
bezahlen hat, die Herstellung eine hohe
Summe, ohne daf ihr der geringste Nut-
zen erwachst“ (20.3.1885).

Allerdings konnte man einem Arti-
kel des ,Grafschafter (,Zur projektierten
Stadterweiterung”) entnehmen, dass die
geplante Verbindungsbahn im Rahmen
.eines neuen Erweiterungs-Planes fur
die siuidostliche Umgebung der Stadt”
durchaus Vorteile bringen sollte, da sie
als Standort (,Bauviertel®) fiir ,Fabriken
und Handels-Niederlagen® und fir wei-
tere ,in Aussicht genommene ... oder
notwendig werdende Verkehrsmittel wie
Eisen- und Stratenbahnen” vorgesehen
war”(21.12.1883).

Die Zementwarenfabrik Wilkes (1885)
und der Moerser Schlachthof (1905) z.B.
besaRen einen Bahnanschluss.

Erefelder

@tfcnﬁab

Y 15, \nnun £ X with bhie @riffruung bes Ye-
triebes aui dem wette:t Berbindungegeleiis juiiden
pen bziben Vehuhifan it Wond flutifinden wnd with  von biefen
Toge a8 ber Babnbof tev Cvefelber Etjentnbit fiiv dar Perfouen:
et .:b neidloRen.
fie bie Stetion WMoerd fich blerdurh evgehernen Aenkes
aixe3 Fabrplaned itnd naditehend angey aeten:

fostigiang wad €eerelds
Nr. 2 ¢ 6 & 10
Woes Seaatshagubei . ., HbFabt 6,37 9.34 127 247 40
2 Hidiung D%" @raieih;
i

rUiEg N

5 7 9
Sioers Birasbagnhof . J.trlfml‘iz .58 ll 41 287 235 945
{hﬂut Wnsante i & apiicf - ‘ﬂ[\}ctt(,,uug u)tr‘b Tenutibit
J auf bedt Balugoes vt Ronigliyen Staard-Eiiendalr,

fevhgung bagegen aad) swie vor auf pent Gisbevtgan
l’at afeie ber Gvefelder itenbalm exfolgen.

Die Dicection.
Erdffnung der Verbindungsbahn, 5.1.1886

Am 15.1.1886 wurde der Betrieb auf
dem neuen Verbindungsgleis zwischen
den beiden Bahnhofen in Moers aufge-
nommen, was insbesondere fiir den G-
terverkehr von grofdter Bedeutung war.

Am selben Tag eroffneten die Mei-
dericher Steinkohlen-Bergwerke eine
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Kohlenniederlage am Krefelder Bahn-
hof, wahrend dieser von nun an flir den
Personenverkehr geschlossen wurde.
Das loste heftige Proteste des Moerser
Stadtrats und der Moerser Bevolkerung
aus und fuhrte zu einer ,Petition mit
Massenunterschriften®, denn der Weg
zum neuen Bahnhof an der Homberger
StraRe war fur die Altstadter langer, zu-
dem in sehr schlechtem Zustand und
mit Petroleumlampen nur unzureichend
beleuchtet, der Fahrpreis von hier aus
sogar 10 Pfg. teurer. Er wurde aber erst
nach sieben Jahren, am 1. Februar 1893,
wieder flir den Personenverkehr gedffnet
(17.1.1893).

“ Den geelhrten Bewohern bon Vloers
e Mmgegead die exgebenfte Anjeige, daf wiv mit
bent Hentigen Tage auf vem Balhnbeje der Erefelder
Eifenbabun cine

Sohlennicderlage

evvichtetere und  empfebfen wiv  bejte Dausbranbtallen
sunn Preife vor

A0 Pieunige pro Centuer

i gefilligen Abmahme. el Vegug goger Wagen

fabungen dtellt jicy vev Preis enlprediend  billiger, —

Vefteltungen bittew rwiv an den Peren Stations- Vovjteher

Jrsteus aclongen au faffen,

) L owdiaditmgSeoll

Meidevicher Steinfoblen:
Bergiverte,

Werbeanzeige der Meidericher Steinkohlen-
Bergwerke, 15.1.1886
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